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forord

BaCka bandet [10 AY. En tid da det var tamligen tyst om cykling i Sverige. I media, i de

beslutsfattande rummen och for all del i fikarummen ocksé. Branschorganisationen Svensk Cykling
har malmedvetet arbetat for att vinda utvecklingen.

Till stora delar har arbetet varit framgangsrikt. Cyklandets status har definitivt hojts rejalt. Cykling
ses sannerligen inte langre som endast ett fritidsnoje eller en angeldgenhet f6r barn och ungdom.

I den politiska sfaren ar det heller inte lingre mojligt att styvmoderligt behandla cykling som ett

tredje klassens fortskaffningsmedel.

Nagot har alltsa hant. Att ta cykeln till jobbet, eller att anvidnda cykeln en del av strackan, betraktas
idag som den sjdlvklarhet det dr, och som en viktig del i utvecklingen av en héllbar urban stads-
kultur. Cykling som motionsform har formligen exploderat pa senare dr. Det méarks inte minst i
det rekordstora intresset for de svenska cykelmotionsloppen. Som flera av vara spaningar i Cykel-
trendrapporten 2014 visar marks detta pa flera sitt, som exempelvis det faktum att manga svenska
cyklister idag koper en andracykel och att fler ser férmanscykel som en tdnkbarhet.

Fiarsk forsdljningsstatistik, som vi redovisar i denna rapport, visar ocksé att det séljs allt fler cyklar
i landet. De senaste tre aren har cykelforsialjningen 6kat med néra 17 procent.

I takt med vi blivit mer bendgna att sdvil pendlings- som motionscykla, har svenskens medvetenhet
och kunskap om cyklandets villkor ocksa 6kat.

Pa det personliga planet, for den individuella cyklisten, handlar det om insikten att man behover
bra kvalitet i savil cykel som utrustning. Vi kdper ocksa i allt hégre utstrackning bra och lite mer
pakostade cyklar @n tidigare.

Pa ett samhalleligt plan ser man bland vara beslutsfattare en tydlig vilja att 6ka cyklandet i landet,
stor bendgenhet i vara svenska kommuner att satsa pa 6kad cykling, och det dr forstas positivt.
Men trots att mellan 10-20 procent av befolkningen cyklar regelbundet, och att savil regering som
regioner sager sig vilja 6ka cyklingen, s& kommer statens satsningar de kommande tio aren inte att
riacka for att nad godtagbar standard. Och utan utbyggd cykelinfrastruktur, ingen 6kad cykling.

Mycket positivt finns alltsd att sdga om utvecklingen for cykling i landet. Andra aspekter menar vi
i branchorganisationen Svensk Cykling krédver ett kritiskt perspektiv. Spaningarna och trenderna

i Cykeltrendrapporten 2014 bygger péd en rad olika killor, varav huvudsakligen enkdter med och
statistik frdn vira medlemmar gett oss kunskap och material som hjilpt oss att identifiera de viktigaste
trenderna och spaningarna om cykling i Sverige 2014.

Trevlig lasning!

Ordforande Svensk Cykling
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Tre stycken cykeltrender
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Fortsatt uppdt for cykelbranschen

FORTSATT
UPPAT FOR
CYKEL-
BRANSCHEN

Det sdljs allt fler cyklar i landet. Det visar
nya siffror fran cykelfackbranschen. Cykel-
forsdljningen ligger stabilt hogt, och okar
till 584 000 sdlda cyklar sdsongen 2013/2014.
Det innebdr en okning med cirka fem procent
fran foregdende sisong. De senaste tre dren har
cykelforsdiljningen 6kat med néra 17 procent.
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Fortsatt uppdt for cykelbranschen

Sdsongen 2010/2011 sdldes 501 000 cyklar,
under 2012/2013 var antalet sdlda cyklar
540 000 och foregdende sdsong alltsa

555 000. Med senaste sidsongens

584 000 sdlda cyklar ger det totalt

en 0kning pd ndra 17 procent.

Cykelforsiljningen fortsitter att oka enligt farska
siffror frdn FoG, Svenska Cykelfabrikant och
Grossistforeningen. Cykelforsaljningen ligger stabilt
hogt, och 6kar cirka fem procent till 584 000 salda
cyklar sdsongen 2013/2014, vilket kan jamforas
med foregdende sdsong da 555 000 cyklar saldes.

- Forsdljningen dr stabil och fortsdtter att 6ka,
aven om det sker fran en redan hég nivéa déa for-
sdljningen okat flera ar i rad, sager Klas Elm, ord-
forande i Svensk Cykling.

Sdsongen 2010/2011 séldes 501 000 cyklar, under
2012/2013 var antalet salda cyklar 540 000 och
foregdende sdsong alltsd 555 000. Med senaste
sdsongens 584 000 sdlda cyklar ger det totalt en
okning pé néra 17 procent .

- Cykling har blivit ett allt mer naturligt inslag i
manga svenskars vardagsliv, allt fler kostar pa sig
en andracykel som komplement till sin pendlar-
cykel, och inget tyder pé att det intresset skulle
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avta. Dessutom har svenska cyklister blivit allt-
mer kvalitetsmedvetna och kostar man pa sig
dyrare och bittre cyklar med mer tillbehor, och
snittpriset per cykel har fortsatt att oka, sdger
Klas Elm.

Den stora motions- och traningscyklandet har ocksé
fortsatt okat, vilket bidrar till den stora cykel-
rushen i Sverige. Men Klas Elm passar 4ndé pa att
leverera en brasklapp till ansvariga beslutsfattare:

- Vill vi pa allvar satsa pa att gora Sverige till en cykel-
nation sd dterstdr mycket att gora, frimst handlar
det om bristen pa en rejil langsiktig satsning pa
utbyggd cykelinfrastruktur, drift och underhall av
befintliga cykelvigar, men édven vil tilltagna och
sakra cykelparkeringar vid knutpunkter.



Fem cykelspaningar

CYKELSPANINGAR

CYKELN SOM PROBLEMLOSARE

Branschorganisationen Svensk Cykling

gor en arlig trendspaning som baseras pa
intervjuer med landets ledande cykelfackhandlare
och sportkedjor.

For sjunde aret i rad lat Svensk Cykling kartldgga
trender och beteenden hos cykelképarna i landet.
Analysen av branschorganisationens intervjuer
med landets ledande cykelfackhandlare samt
sportkedjor som ar aterférsaljare av cyklar visade
en ny tydlig trend:

- 2014 borjar allt fler betrakta cyklandet som en
smart problemldsare. For alla som har maéjlighet
att cykelpendla finns det tid och pengar att spara,
och motionen far man pa koépet. Som bonus bi-
drar man till ett mer hallbart sambhille, sdger Klas
Elm, ordférande i Svensk Cykling.

45 procent av bilresorna i vart land 4r kortare dn
fem kilometer, en stracka man cyklar pa en kvart,
och hér finns ménga vinster att gora pé tvd hjul:

- Ménga minniskor upplever att tiden inte riktigt
racker till: jobb, himtning av barn, bilkder och
forsenad kollektivtrafik. Cykelns status har hojts
de senaste aren, och i och med det fir nu svensken
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upp 6gonen for att cykeln kan 16sa manga vardags-
problem, sdger Klas Elm.

Att hinna med regelbunden traning blir tyvérr en
lyx som inte alla hinner med, men foér den som
cykelpendlar dagligen kommer vardagsmotionen
pa kopet. Det mirker inte minst arrangorerna
bakom det stora motionsloppet Vitternrundan:

- For nagra ar sen pratade vi om manader och
dagar, nu 4r det minuter och sekunder som géller
om man vill ha en plats i de storre motionsloppen,
Vitternrundan fylldes infor 2014 pa drygt tio
minuter, sdger Eva-Lena Frick, VD for Vittern-
rundan, som tror sig veta varfér motionscykling
pa senare ar blivit en stor nationalsport:

— Allt fler upptéacker den fysiska aktivitetens be-
tydelse for sin héilsa och vill ha en utmaning for
sin trdning - Vitternrundan dr malet for méanga.

Trenden bekriftas ocksa av statistiken. Nar
Svensk Cyklinglat Sifo undersdkasvenskafolkets
cykelvanor i hostas visade sig att var femte
svensk cykelpendlar dagligen, och nastan hélften
av alla svenskar anvdnder cykeln for motion
under sommarhalvaret.

Fem cykelspaningar
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ANDRACYKELN HAR KOMMIT
FOR ATT STANNA.

Fenomenet andrabil &r ett vdl bekant
fenomen sedan ménga decennier. Savél svenska
stdder som landsbygd har under lang tid byggts
och planerats for bilismen, vilket satt sin préigel
pa hela var syn pa hur man bast forflyttar sig sjalv
och sin familj. Men vem hade for tio ar sedan trott
att fenomenet andracykel skulle bli aktuellt? Men
nu ar det ett faktum. Trenden borjade skonjas
for ett par ar sedan, men att skaffa sig en andra-
cykel har for allt fler svenskar blivit en naturlig
sak och enligt den samlade cykelfackbranschen ar
det fortsatt stort intresse for att skaffa en andra,
och kompletterande cykel.

I korthet skulle man kunna foérklara fenomenet s
hdr: man vill ha en cykel f6r pendling till jobbet
och en for motion. Utvecklingen med 6kat cykel-
pendlande har pédgatt under flera dr i de stora
svenska stdderna. I tider av biltullar och rekord-
héga bensinpriser far cykeln en alltmer naturlig
roll som transportredskap. Hilften av alla svenskar
har mindre 4n fem kilometer till jobbet och hélften
av alla bilresor som gors ar kortare dn fem Kkilo-
meter. Det tar femton minuter att cykla i lugn
takt, det klarar alla.

Pésenare dr har dven cykelmotionerandet exploderat,
nagot som anmélningarna till de stora cykelloppen
visar med all 6nskvird tydlighet. Det gar forvisso
utmdérkt att motionera med en stabil pendlarhoj,
men ju mer medvetna de svenska cyklisterna blir,
desto mer kunniga och specialiserade blir de.



Fem cykelspaningar

Ryktet om cykelstoldernas ékning ar be-
tydligt 6verdrivet. Atminstone om man tittar pa
fenomenet nagot mer langsiktigt én bara jamfor
fran ar till &r. Det betyder inte for en sekund att
man ska forringa dels det personliga besvir det
medfor att bli bestulen pé sin cykel, dels det fak-
tum att mycket mer gar att gora for att ytterligare
minska antalet cykelstélder pa sikt. Men faktum
kvarstir. Under de senaste tjugo aren har antalet
cykelstolder ndra nog halverats.

1994 stals 119 802 cyklar i hela landet, under 2013
stals 66 089 cyklar, en minskning med 45 procent,
ndstan en halvering av cykelstolderna pé tjugo ar
alltsa. Under det senaste decenniet, mellan aren
2004-2013 minskade andelen cykelstolder med
sju procent i hela landet.

Idag ligger nivaerna under 70 000 anmailda cykel-
stolder, alltsd en halvering sedan 1990-talet. Det
har heller inte stulits sa fa cyklar sedan mitningarna
borjadegoras1975. Detédr Brottsforebygganderadets
(BRA) som for statistik for anmilda cykelstolder
i landet, som Svensk Cykling gatt pa djupet med.

Pa senare dr ligger siffrorna for cykelstolderna re-
lativt jamnt. Vissa dr okar cykelstolderna i négra
lan och minskar samtidigt i andra lén.

Det finns ndagra vik-
tiga saker att tinka

pa for cyklister som
vill gora livet svdrare
for cykeltjuvar. Hir
dr checklistan:

Enligt Brd ar det namligen vanligare att cykeln
stjdls pd allmin plats, snarare 4n i hemmet. Allra
vanligast dr cykelstolder i stdder med hogskola
och universitet.

Allt fler cyklar oftare, och cykeln har blivit ett
viktigt transportmedel snarare an fritidsnoje.
Diarmed har vi helt enkelt blivit duktigare pa att
ta hand om vara cyklar, lart oss hur man laser fast
cyklarna med mer stoldsédkra las.

Att manga kommuner och arbetsgivare skapar
fler och sdkrare cykelparkeringar dr helt klart
ocksa gynnsamt for utvecklingen.

Den lédngsiktiga trenden &dr glidjande, men det
gar att gora mer fOor att minska antalet stolder.
Kommunerna som pa allvar vill se ett 6kat cyklande
maste bade utveckla och bygga ut cykelinfra-
struktur, och hygienfaktorer som rejilt tilltagna
cykelparkeringar maste vara en sjalvklarhet.

Malmo Stads satsning péd cykelgaraget Bike & Ride
vid Centralstationen ar foredémligt, och man kan
hoppas att fler kommuner foljer det goda exemplet.

1. Las fast cykeln ordentligt, ramen ska
vara fastldst i cykelstdllet.

2. Anvdnd ett bra lds som dr godkdnt av
Stoldskyddsforeningen. Fraga din lokala
cykelfackhandlare om du dr osdker.

3. Las fast littstulna delar.

4. Registrera och stoldskyddsmdrk cykeln.

Fem cykelspaningar

Att svenskarna har blivit ett cyklande
folk visar inte minst det faktum att var femte
svensk cykelpendlar. Intresset for formanscyklar
har nu ocksa borjat oka hos savdl arbetsgivare
som bland anstdllda. Svensk Cykling gjorde
sjalvaunder 2014 en undersdokning hos nagra av
landets ledande cykelfackhandlare, och bilden
av ett trendbrott blev tydlig.

Fran att tidigare nédstan varit en okidnd moj-
lighet marker landets storsta cykelhandlare att
kunderna nu i allt storre utstrdckning borjat
upptdcka och intressera sig for avdraget.

Exempel fran landets kommuner visar ocksé pa
etttrendbrott.Iborjanavaretinleddetill exempel
Goteborgs Stad ett forsok med ett nytt system for
personalcyklar. Det kunde ske efter att kommun-
fullméktige beslutat att inféra en cykelférman
tor anstdllda i kommunen. Formanen bestar av
tva delar - ett cykelbidrag som arbetsgivaren
betalar och en personalcykel som man sjilv
bekostar via en manadsavgift. Andra exempel
finns fran Linkoping och Jonkoping.

Som anstdlld 4r det alltsd fullt mojligt att fa fri
cykel som forman fran arbetsgivaren. Man be-
talar dd enbart skatt pd forménen och sparar
en rejil slant. Arbetsgivaren kan dven sta for
rorliga kostnader som reparationer, service och
forsakring. Vad forméanen ar vird pa oret beror
pa vad cykelkoparen betalar i skatt och vérdet
pa cykeln, men det finns pengar att spara for
den anstillde.

Klas Elm, ordférande i Svensk Cykling tycker
inte att trendbrottet fér forméanscyklar kommer
en dag for tidigt:

- Forménscykeln ér ju en win-win! Férutom att
den anstdllda sparar pengar sa dr vinsten fram-
for allt att arbetsgivare far friskare personal.

Inhandlas exempelvis en cykel till ett virde av
7 000 kronor betalar konsumenten endast 2 800
kronorochdettadverfemarvilket gerenménads-
kostnad pa 47 kronor som dras frdn lonen (vid
32 procent skatt). Konsumenten har alltsa i det
hér fallet sparat 4 200 kronor.
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Fem cykelspaningar

Trotsattforraaretsvinter var osedvanligt
kall och snéig runt om i landet minskade inte
vintercyklandet, tvirt om. Mellan 2012 och 2013
noterade Sifo till och med en liten 6kning - hela
18 procent av svenskarna vintercyklar numera
minst en dag i veckan.

Att vintercyklandet etablerat sig i Sverige ar ett
faktum, och nu méarks ocksa en storre medveten-
het hos vintercyklisterna. Inte minst syns det
pa den under flera ar 6kande forsdljningen av
dubbdick.

- Vara medlemmar sdger entydigt att det blev
rekordforsdljning av dubbddck d4ven den gangna
vintern, och sa har det sett ut under tre-fyra
ar, sager Berit Gibbs pa branschorganisationen
Cykel Motor och Sportfackhandlarna.

Ett annat tecken pd att allt farre svenskar stéller
in cykeln for vinterforvaring dr det 6kade in-
tresset for att lamna in cykeln for vinterservice
hos fackhandeln.
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- Kunderna har blivit battre pa att planera sina
servicearbeten infér vintern. Over huvud taget
tar kunderna béttre hand om sina cyklar numera.
Lagger man mycket pengar pé en cykel ser man
till att underhalla den, det dkar cykelns livs-
laingd, sdger Berit Gibbs.

Férutom dubbdick och service séljer sidant som
belysning, reflexvistar, hjalmar, varma handskar
ochtunnavindméssoratthaunderhjilmen extra
bra denna vinter.

Trenden ar sdrskilt tydlig i de storre stiderna.

Klas Elm, ordférande i branschorganisationen
Svensk Cykling ér glad men knappast férvinad
over utvecklingen:

- Att cykla dr ett smart och hdlsosamt sétt att
ta sig fram pa, och det vill man gora aret runt.
Men i takt med att allt fler vintercyklar marker
man att rdtt utrustning dr a och o for att det ska
fungera bra, siager Klas Elm.

Tio praktiska tips: Sa gor man ett smart cykelkip

tio praktiska tips:

SA GOR MAN ETT
SMART CYKELKOP

1. ANVANDNING

Ténk efter hur ofta och nir du
ska anvinda cykeln. Varje dag? Ar
cykeln for transport eller motion?
Aret runt eller sommarsisong.

2. BEHOV

Fundera 6ver vilka behov cykeln ska
losa. Manga koper idag en andra-
cykel for att slippa kompromissa.

3. ANLITA PROFFS

Vilj en cykelfackhandlare med
omsorg - dedr proffsmed kunskap
och erfarenhet.

4. PROVCYKLA

Forklara for sédljaren vad du vill
anvanda cykeln till och hur ofta.
Provcyklaettparcyklarpaenliten
runda. Det dr inte bara typ och
modell som ska véljas, utan aven
ramstorlek.

5. JUSTERA

Cykelhandlaren justerar cykeln
efter dina behov. Att sitta ratt
minskar skaderisken och okar
bekvimligheten.

10. NJUT!
Njut av ditt liv som cyklist.

9. EFTERJUSTERA
Atervind till butiken efter 30 tim-
mars cyklande for efterjustering.

8. REGISTRERA CYKELN

Registrera cykeln, se over dina for-
sakringar och kolla vilka garanti-
och servicevillkor butiken tillampar.

7. BRA LAS
Kop ett bra godként las som du kan
lasa fast cykeln med.

6. TILLBEHOR

Tédnk igenom vilka tillbehor och
vilken utrustning du behover.
Resonera gdrna med sdljaren.
Hjalm ar att foredra, for barn ar
det ett méste.




Tre cykeltrender

CYKELTRENDER

DEN BEKVAMA LATTCYKLADE
CITYHYBRIDEN

Att ligga med ryggen krokt over styret
ar inte langre lika inne. 2014 &rs cykelmodell
ska istédllet vara bekvdm for att skona ryggen.
Utvecklingen dr, sett till att fler cyklar till jobbet
och for motionens skull, ganska naturlig - vi vill
att cykeln ska vara bekvam.

Sarskilt viktigt 4r det ndr man ska fd s& mycket
som mojligt av sig sjalv under langa cykelturer
da de flesta behover sitta mer uppritt for att
inte slita pa rygg och axlar. Enligt cykelhandeln
efterfragar kunderna allt oftare en professionell
“bike fit”.

EN PERSONLIGT STYLAD CYKEL

Att personifiera cykeln 4r en trend i

hela cykelvirlden. Fran att ha handlat om
entusiaster som byggt om eller forbattrat sina extra-
utrustade mountainebikes eller hipstriga fixie-
cyklar har nu den stora cykelindustrin hakat pa.

Gjord pa bestdllning 4r snarare standard 4n
standard sjalvt. Flera cykeltillverkare erbjuder
oss att bade klicka i vilken fiarg och vilken typ
av styre vi vill ha pa var nya cykel.

Men trenden att personifiera cykeln syns kanske
framst hos de ménga cykelhandlarnana runt om
i landet, bdde i butikerna och pa nitet. Aldrig
forr har det sdlts sa mycket tillbeh6r som just
nu. Lampor, ringklockor, korgar finns i en upp-
sjo olika former och storlekar och ér alla enkla
accessoarer att fordndra utseendet pa den serie-
tillverkade cykeln med.

s14

Bild

Flera cykeltillverkare erbjuder oss att bdde
klicka i vilken firg och vilken typ av styre vi
vill ha pa vdr nya cykel.

HIGH VISIBILITY CLOTHING

Detfinnscyklisterochsafinnsdetcyklister

- de som med édtsmitande och sjalv-
lysande kldder susar fram ldngs landsvdgarna.
Eller? Ja s& enkelt sdrskilja de hidngivna cykel-
sportarna fran ovriga motiondrer ar det inte
langre.

High Visibility clothing 4r namligen pa upp-
gang. Den klart lysande “high vis”-gula fiargen
bars numera alla moéjliga cyklister. Férdelarna
med denna trend dr inte bara att man ses som
trendriktigt av cykelfolket - du syns avsevirt
mycket battre av alla trafikander, bilister som
cyklist. High vis-gula plagg kan dessutom ses
som en markor for hog kvalitet och forenar
funktion och siakerhet.




Oreda i storstidernas cykelstatistik

Cyklar verkligen varannan

goteborgare? Och hur manga dr
det egentligen som cykelpendlar
varje dag i Stockholm?

Hur ser verkligheten ut bakom
statistiken for cykling i landets tre stor-
stader? Svensk Cykling beslot sig for att
bena ut den fragan. Hdr dr vad vi fann.

I Malmé uppger trafikkontoret att cykeltra-
fiken okat med 12,7 procent mellan 2011 och
2013. Siffrorna kommer fran de métstationer
som maéter antalet cykelpassager runt om i staden.
I en resevaneundersdkning som gjordes 2013 kan
ocksa konstateras att 27 procent av malmditernas
samtliga arbetsresor, bide inom och utanfér
Malmo, sker pa cykel. Dessutom ligger andelen
arbetsresor pa cykel inom Malmo pa 38 procent
— och ar darmed fler an de som sker med bil (38
respektive 34 procent). I Stockholm méater man
ocksd cykelpassager - 62 640 stycken gjordes
i snitt per dygn i Stockholms innerstad under
2013. Fast hédr dr det inte statistik fran matsta-
tioner som fungerat som underlag. Istdllet ar
det sa kallade trafikobservatérer som under 6
timmar, klockan 7-9, 12-14 och 16-18 under
en vardag raknat antalet passerande cyklister
vid flera platser runt om i Stockholm. 2013
gjordes métningarna under maj och halva juni.

Mitningarna i Stockholm visar vidare att det
skett en 6kning pa 2,5 procent av cykelpassagerna
jamfort med snittsiffran under dren 2009-2013.
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I Goteborg ar det inte lika latt att avgdra hur
cyklingen mar. Har uppskattar trafikkontoret
att det sker 80 000 cykelresor i genomsnitt varje
vardagsettoverettheltar - mensiffrornakommer
fran den nationella resevaneundersékningen
som gjordes 2011. Efter det har inga métningar
gjorts i Goteborg.

- Kommunerna borde satsa pd att gora ater-
kommande resvaneunders6kningar vilket skulle
ringa in andelen cykeltrafik. Déarutover borde
de satsa pa fasta, maskinella, méitstationer pa ut-
valda cykelstrak for att méta flodet av cyklister
aret runt, dygnet runt, sidger Trafikplaneraren
och cykelexperten Krister Isaksson, som menar
att bristerna i matningarna av cykeltrafiken speglar
de ovriga brister som finns i storstidernas
cykelsatsningar. Som exempel pa dessa brister
lyfter Krister fram det faktum att enbart en
procent av de regionala cykelstrdken i Stockholm
uppfyller grundliaggande utformningsprinciper.
- Det ar helt enkelt inte ett prioriterat omréade,
sdager Krister Isaksson.



“Att fa det hdr priset kdanns

som ett kvitto pad att det gar
framdt. En cykelvinlig stad
dr en trevlig stad.”

Karolina Skog (MP)

Svensk Cyklings politikerpris 2014
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Svensk Cykling har sedan 2010 delat ut ett politiker-
pris arligen till en politiker som under det gangna
aret utmdérkt sig sarskilt for att ha verkat for att lyfta
fram cyklingens positiva effekter for folkhélsa,
miljo och trafiksituation.

2014arsmottagareavsvensk Cyklings politikerpris
heter Karolina Skog (MP) och dr kommunalrad
i Malmo och sjilv en trogen cykelpendlare.

Karolina Skogs politiska arbete i Malmé praglas
av stor omsorg om att paverka staden i en hallbar
riktning med klimatsmarta och yteffektiva trans-
portmedel, ddr cykeln har en sjdlvklar roll i den
utvecklingen. Hennes engagemang for cykling
ar omvittnat och respekterat i vida politiska
kretsar, och har definitivt aktivt bidragit till att
Malmé tagit ledartréjan som en fullt utvecklad
cykelstad i Sverige.

- Det 4r vildigt roligt att det arbete som gjorts
med framkomlighet f6r cykling i Malmé upp-
marksammats, att fa det hir priset kdnns som
ett kvitto pa att det gar framat. En cykelvénlig
stad dr en trevlig stad. Men jag ska fortsatta for
att Malmo ska vara ledande i Sverige, och vara
en av de europeiska stider som namns som fore-
dome péd cykelomradet, sade Karolina Skog, i
samband med att priset delades ut.



"Staten satsar smdasmulor pd cykling”

Svensk Cykling:

"STATEN SATSAR

SMASMULOR PA
CYKLING”

Staten satsar 522 miljarder
kronor pa infrastruktur
de kommande tio dren. Av
den summan far cyklingen
mindre dn tio promille.

Regeringen och regioner
sdger sig vilja 6ka cyklan-
det, men erbjuder bara
smdsmulor for att dstad-
komma detta, sdger Klas
Elm, ordféorande i Svensk
Cykling. Svensk Cykling har
hela listan pd statens cyk-
lingssatsningar, lin for lin.

Trots att mellan 10-20 procent av befolkningen
cyklar regelbundet, och att sdvil regering som
regioner sager sig vilja 6ka cyklingen, si kommer
statens satsningar de kommande tio aren inte att
racka for att nd godtagbar standard. Och utan
utbyggd cykelinfrastruktur, ingen 6kad cykling:
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- Regeringen och regioner siger sig vilja se ett
okat cyklande, men erbjuder bara smasmulor
for att astadkomma detta, det ar mycket illa-
varslande, siger Klas Elm, ordférande Svensk
Cykling.

Staten kommer att satsa 522 miljarder kronor
pa transportinfrastrukturen 2014-2025. 2013
tog Trafikverket och linsplaneupprittarna fram
planer for hur pengarna ska anvandas i enlighet
med riksdagsbeslutet. Men bara en férsvinnande
liten del, mindre 4n tio promille, kommer att
ga till cykelvdgar. Det visar den genomgang av
de 21 lanstransportplanerna och den nationella
transportplanen som trafikexperten Krister
Spolander gjort med bidrag fran Svensk Cykling.

- D& har bedomningen dnda varit generds nar
det giller diffusa siffror som dr ganska vanliga
i dessa planer. Regeringens expertorgan Trafik-
analys som varit mer restriktiv kommer fram
till en dnnu lagre siffra for cykelvagar, siger
Krister Spolander.

Raknar man pd cykelsatsningar i kronor per
invanare och 4r kan konstateras att Gotland,
Jamtland och Visternorrland satsar mest. Minst
satsar Vastmanland, Varmland och Ostergotland.
I folkrika lin som Stockholm och Skédne ligger
satsningarna pa 28 kronor per invdnare och é&r
respektive 26 kronor per invanare och ar, vilket
placerar bada lanen langt ner i tabellen. I de tva
fallen syns ocksa tydliga exempel pa avstandet
mellan behoven och de tilldelade pengarna:

STATENS CYKELSATSNINGAR SAMTLIGA LAN

TOTALT
GOTLAND 102,6 , 118
JAMTLAND 148 17
VASTERNORRLAND [RELI 19
NORRBOTTEN 13
DALARNA 62
UPPSALA 64
VASTERBOTTEN 2
GAVLEBORG 13
SORMLAND 113
KRONOBERG -5, -84
OREBRO 11
JGNKOPING 28
STOCKHOLM 78
KALMAR 5
HALLAND 0
SKANE - -34
BLEKINGE - 30
VASTRA GGTALAND 2
VARMLAND
(STERGOTLAND
VASTMANLAND

- I Stockholms lan uppskattar man att det skulle
kosta 2,2 miljarder kronor att bygga ut det regi-
onala cykelnitet till lagsta godtagbara standard.
Den statliga satsningen i Stockholms ldns plan
fram till 2025 uppgar till drygt 0,7 miljarder
kronor - knappt en tredjedel av behovet.

—-ISkéneldnstransportplansidgsatt3-4 miljarder
kronor krdvs for att gora Skane till en cykel-
region, inkluderat savil statliga som kommunala
vignitet. Men den planerade statliga satsningen
uppgér bara till en tiondel.

Halften av alla satsningar ligger forst efter
2020, vilket ocksé far allvarliga konsekvenser.

- Erfarenheten talar for att cykelpengarna dé for-
svunnit till annat och krympt med en fjdrdedel,
i en del ldan med hilften, pengarna dr saledes
inte ens sidkrade, sdger Klas Elm.

ORANDRING
PROCENT
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KRAV PA
KOMMUNAL MED-
FINANSIERING

NAMNS INTE
NAMNS INTE
NAMNS INTE
NAMNS INTE
NAMNS INTE
NAMNS INTE
NAMNS INTE

MINSKNING FRANREL. HOG NIVA  NAMNS INTE

OKNING FRAN LAG NIVA ]

NAMNS INTE

NAMNS INTE

]

NAMNS INTE

KOMMENTAR

OKNING FRAN REL. LAG NIVA

NAMNS INTE
NAMNS INTE
)
OKNING FRAN MKT LAGNIVA ~ JA

OKNING FRAN MKT LAG NIVA

Nagra lin utmirker sig sarskilt, da de forlagt
storre delen av sina insatser till de sex sista
aren: Vidstmanland (100 procent), Kalmar ldn
(75 procent), Vistra Gotaland (74 procent),
Halland (70 procent), Ostergétland (69 procent)
och Givleborg (64 procent).

I méanga lan krdavs kommunal medfinansiering
for cykelvégar i det statliga vignitet, detta trots
att det egentligen &r statens ansvar. Men pa senare
ar har det vuxit fram en praxis i manga ldn att
kriava kommunerna pa pengar. Annars blir det
ingen cykelvdg. Detta krav finns uttalat i f6ljande
lin: Sérmland, Ostergotland, Jonkoping, Kalmar,
Blekinge, Skane, Halland och Véstmanland.



Sa mycket cyklar svensken

Sa mycket

CYKLAR SVENSKEN

VAR FEMTE SVENSK .
cykelpendlar dagligen
till jobb eller skola/

universitet.

OO

NASTAN HALFTEN NARA VAR TREDJE

av alla svenskar anvdnder cykeln som
motionsredskap under sommarhalvdret. 0

svensk cykelpendlar
till jobb eller skola
minst en dag i veckan.

EN KNAPP
FEMTEDEL

18%

av befolkningen cykel-
pendlar till jobb eller
skola/universitet aven
under vinterhalvaret.

11070 CYKLING

av befolkningen cykel-

pendlar dagligen under Cykeltrendrapporten 2014 dr framtagen av Svensk Cykling.
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